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TRIBUNA ABIERTA

Verdades sobre una profesion.

Piloto de Avidn

Pedro P. Gémez-Bernal. Col. 5269

La profesidn de piloto es una gran desconocida para la
mayoria y alguna que otra vez odiada, debido a las repercu-
siones que han tenido las reivindicaciones sindicales en el
pasado en |as vacaciones o necesidades de transporte de
los espafioles.

¢ Se ha preguntado la sociedad alguna vez cémo se forma
un piloto ? La mayoria de las personas ajenas a la aviacién
piensan que primero se forma en el Ejército y después
pasan a las lineas aéreas; no les falta razén porque asi fue
durante muchos afios, durante el “boom” del turismo y de
las nuevas compafiias charter, donde por falta de pilotos,
estas ofrecian sueldos calificados de “primera divisién” a
esos militares, que por otro lado veian como sus vuelos en
el Ejército estaban llegando a su fin, debido a ascensos,
edad, graduacién, etc., por lo que la via civil era una muy
buena eleccién en ese momento de sus vidas profesiona-
les.

Pero hoy, la realidad es muy distinta y la formacién de los
pilotos y el camino para llegar a pilotar un avién de linea
aérea, puede ser algo muy dificil de conseguir y directa-
mente proporcional a las posibilidades econémicas del
candidato, dejando en un segundo plano la calidad en la
formacién y por ende el resultado de nuevo aspirante a
piloto de una linea aérea.

He querido plasmar en este articulo, las historias de tres
esparioles que en su dia decidieron hacer de la aviacién su
medio de ganarse la vida......jDecidieron hacerse Pilotos!

Juan Antonio, natural de Sevilla, 32 afios. 342 Horas de
vuelo. Inversién; 48.000 euros.

Tuvo que esperar a tener un trabajo estable a los 24 afios
para empezar a volar. Primero se hizo piloto de avionetas
en un aeroclub cercano a su casa, lo cual le llevé casi un
afio y unos 6000 euros. Después, con su licencia de piloto
privado (la que permite volar avionetas), se dedicé a alqui-
lar horas de vuelo a un coste de entre 100 y 200 euros la
hora, hasta tener unas 180, suficientes para acudir a una
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Segun las previsiones de crecimiento
de los préximos anos, las companias
aéreas solo pediran pilotos cualifica-
dos con alta experiencia, muchos de
ellos ahora en el paro o volando en

paises muy lejanos

FTO donde empezar su formacién como piloto profesio-
nal.

Un afio y medio de estudio de la parte tedrica para superar
los exdmenes oficiales y después empezar la formacién en
los diferentes cursos de vuelo. Realizé unas 8o horas de
vuelo, preparandose incluso en aviones de dos motores,
para volar en condiciones atmosféricas adversas, de noche,
etc.

Todo esto, al cabo de cinco afios, le supuso unos gastos de
48.000 euros aproximadamente, que pidié a una entidad
financiera, a la cual le paga actualmente 671 euros men-
suales para devolver el préstamo. Sélo ha trabajado “profe-
sionalmente” arrastrando carteles publicitarios dos vera-
nos sin cobrar nada a cambio. El dinero sale de su sueldo
en Mercadona y de la ayuda que hasta ahora le ha prestado
su familia, avalista del préstamo. Aun disponiendo de una
licencia profesional de piloto, no esta calificado para volar
en linea aérea, para lo cual, tendria que perfeccionar su
nivel de inglés, con una estancia en un pais de habla ingle-
sa de al menos seis meses, cosa muy dificil de realizar
para una persona que necesita un trabajo estable para sub-
sistir, como es el caso de Juan Antonio.

Pero lo pero es que las compafifas ya no hacen convocato-
rias de puestos de piloto y suelen coger a los que tienen la
habilitacién de tipo del avién especifico que vuelan, para lo
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cual hace falta desembolsar (agdrrense) otros 46.000
euros, lo cual es imposible para Juan Antonio, dadas sus
circunstancias. Ya no ve ninguna posibilidad real de volar
en una compafiia aérea, por lo que pasa a engrosa la lista
de unos 5000 pilotos en paro en Espafia.

José Maria, Madrid, 25 afios, 988 horas de vuelo. Inversién;
180.000 Euros.

Un tio de su madre, piloto de Iberia ya retirado, fue su
icono para meterse en esto. Dadas las posibilidades eco-
némicas de su familia y la ilusion que les hacia tener un
piloto en la familia (tomando como referencia el nivel de
vida de su pariente), sus padres le apoyaron y comenzé
sus estudios de piloto en una academia de Madrid, en el
aerédromo de Cuatro Vientos. José Marfa eligié el camino
mds corto, el llamado “integrado”, que empezando desde
cero y en aproximadamente 18 meses te permite obtener
180 horas de vuelo y la licencia de piloto profesional. Una
vez concluido este curso a cambio de unos 67.000 euros,
decidié irse a ganar experiencia de vuelo y perfeccionar su
inglés a Florida (USA), donde estuvo seis meses, lo que le
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supuso otros 20000 euros. De regreso a Espafia y después
de un afio sin encontrar trabajo, decidié sacarse la habilita-
cién tipo del Airbus 320 en Inglaterra, lo que le supuso un
desembolso de 33.000 euros. Mandé su curriculum vitae a
casi todas partes del mundo, recibiendo sélo tres respues-
tas, en las cuales le decian claramente que necesitaban
pilotos con experiencia, esto quiere decir, no sélo con habi-
litacién Tipo, sino con experiencia real en operaciones
aéreas de pasajeros.

Entré en contacto con una academia inglesa que le ofrecia
hacer 500 horas en una compafiia aérea de un pais asitico
que utiliza el Airbus 320, pero pagando 24.000 euros, a los
que hay que sumar estancia, manutencién y traslados
durante los dos afios que ha estado volando para ellos (y
nunca mejor dicho).

Ahora lleva 5 meses en casa, enviando curricula a todas las
compariias que vuelan “su tipo de avién”, pero casi nunca
le contestan y las que lo hacen le dicen que tiene poca
experiencia. Normalmente las compafiias aéreas piden un
minimo de 1500 horas totales de vuelo, de las cuales 500

horas han de ser en el tipo de avién de la oferta, pero en la
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situacién actual, con muchos pilotos de alta experiencia en
paro, las compafiias contratan a pilotos con 3000 horas en
adelante.

Mandoé su curriculum vitae a casi
todas partes del mundo, recibiendo
sélo tres respuestas, en las cuales le
decian claramente que necesitaban
pilotos con experiencia

Finalmente, con los dnimos por los suelos, estd preparan-
do el acceso a la universidad para comenzar el préximo
afio Empresariales. Su licencia de vuelo estd a punto de
caducar y se niega a seguir pidiendo dinero a sus padres
para renovarla.

José Maria ha invertido en su carrera unos 144.000 euros,
sin contar viajes, manutencién, hoteles, pisos alquilados,
etc. sumando todo la cifra se acera a los 180.000 euros.
iTreinta millones de las antiguas pesetas! y todavia la avia-
cion no le ha reportado ni un solo euro de beneficio.

Andrés, Madrid, 38 afios. 3200 horas de vuelo. Inversién;
78.000 Euros.

Siempre le apasiond el mundo de la aviacién, pero empezé
tarde en este mundillo, ya con 28 afios. Se gasté en su for-
macién como piloto unos 10 millones de pesetas, de los
cuales una parte tenia ahorrados y la otra ha terminado de
pagdrselos al banco recientemente con mucho esfuerzo y
gracias a su trabajo como administrativo en la Comunidad
de Madrid.

Cuando Andrés terminé su formacién en una academia de
Madrid se produjeron los atentados del 11-S, lo que provo-
cé una caida en picado de las compafifas aéreas de todo el
mundo y el despido masivo de pilotos, por lo que estuvo
practicamente dos afios sin poder volar. En 2003 consiguié
hacerse instructor de vuelo y empezé a colaborar con la
escuela donde realizé el curso, primero como administrati-
vo y después como instructor supervisado, llegando a ocu-
par en los ultimos afios un puesto de instructor titular,
hasta que el afio pasado le rebajaron la remuneracién de
25 euros por hora de vuelo a 10 euros, y haciéndole un
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favor, por que los nuevos instructores jno cobraban nadal
En ese momento decidi6 dejar la escuela, que al final ha
cerrando sus puertas, dejando a alumnos e instructores
tirados en la calle.

Ahora no encuentra trabajo como instructor en ningun
sitio, a pesar de que cuenta con gran experiencia en este
medio. También ha mandado su curriculum a todas partes
del mundo, pero nada.

Hace dos afios se sac la licencia Agroforestal, por la que
tuvo que desembolsar otros 9ooo euros. Sin embargo, en
el drea agricola no hay trabajo, por la prohibicién de la
Unién Europea para fumigar productos quimicos con avio-
nes y por las dificultades del sector agrario, que ha llevado
a la ruina a muchos operadores de este tipo de aviones.
Por otro lado, hacer alguna campafia de extincién de incen-
dios es muy dificil, ya que se necesita mucha experiencia
para llevar los mandos de un avién en un incendio y las
plantillas estdn completas de un afio para otro.

Para Andrés las cosas no es estdn mal ahora por la crisis,
sino porque el sector aéreo desde hace diez afios estd
saturado de pilotos, superando desmesuradamente las
necesidades que en los momentos de bonanza tienen las
companiias aéreas

Sobreoferta y escasa formacién

De estos tres pilotos, sélo Andrés ha recuperado parte de
la inversidn realizada. Los tres coinciden en que el sector
no necesitard pilotos en muchos afios por la gran cantidad
de pilotos que hay en el paro, muchos altamente cualifica-
dos, como los de las compafiias que han cerrado en los
ultimos tiempos: LTE, AirComet, Futura, expedientes de
regulacion de empleo en Spanair, Vueling, Airnostrum... Y
esto sin salir de nuestras fronteras, porque el mercado
europeo esta quizds peor.

Segun Damidn, director de operaciones de una de las gran-
des compafifas aéreas de este pais, los requisitos para
acceder a la profesion de piloto son minimos. “Han tirado
el listén al suelo” y los chavales salen de las escuelas con
170 horas de vuelo (que son las que marca la ley para ejer-
cer como piloto profesional), con unos conocimientos
aeronduticos calificados de “desconocimientos” por el bajo
nivel de formacién recibida.

Damidn afirma que hoy por hoy no se necesitan pilotos.
Segun las previsiones de crecimiento de los préximos afios
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una vez se recuperada la estabilidad econdmica, las com-
pafiias aéreas solo pedirdn pilotos cualificados con alta
experiencia, muchos de ellos ahora en el paro o volando en
paises muy lejanos, desde donde estarian dispuestos a vol-
ver de inmediato para volar en Espafia.

Como colofén a este articulo, me he hecho pasar por un
aspirante a piloto. Me puse en contacto con una academia

Es necesario que se sepa que con los
“cursillos” o “titulin” que venden las
escuelas por una “millonada”, no se
estd ni mucho menos preparado para

volar un avion de Linea Aérea

de vuelo de Madrid, en la cual nos llenaron de optimismo
con comentarios como “en 2012 van a hacer falta sélo en

”ow

Europa 20000 pilotos”, “esto de la crisis pasara”, “es el
ciclo bajo de la aviacién”...También me aseguraron que con
las 180 horas de vuelo estaré calificado para volar de copi-

loto en cualquier compafriia aérea del mundo. Respecto a la
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necesidad de tener una habilitacién de tipo, me respondie-

ron que ellos mismos me facilitarian el curso al terminary
que con una habilitacién las posibilidades de encontrar tra-
bajo son muy grandes, ya que todos los alumnos que la
sacaron estaban trabajando. Casos como el de José Maria
y otros muchos nos demuestran que no es cierto.

La industria aerondutica tiene muchos problemas, pero
personal cualificado sobra. Se ha pasado de los sueldos de
“primera divisién” de los afios 70y 80 a los sueldos de
“mileuristas” (quien puede volar).

Es necesario que la sociedad sepa cudl es la realidad actual
de nuestra profesién, la sobreoferta de pilotos que hay en
Espafa y la precariedad laboral de muchos de nosotros.
También es necesario que se sepa que con los “cursillos” o
“titulin” que venden las escuelas por una “millonada”, no
se estd ni mucho menos preparado para volar un avién de
Linea Aérea con tecnologia punta, por culpa de una norma-
tiva de formacién muy por debajo de las necesidades de la
industria. m

NOTA DEL AUTOR: las personas citadas en el articulo son
amigos o conocidos mios. Los nombres se han cambiado
para mantener su anonimato.
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